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ModerneKrieger. Die Technisierung des Kriegsalltags deutscher
Militarpiloten, 1910-1970

»Mir ist es nach jedem Luftkampf erbarmlich zumute. Das kommt aber wohl von den Nach-
wirkungen meines Kopfschusses. Wenn ich meinen Ful? auf den Boden gesetzt habe, dann mach
ich, dass ich in meine vier Wande komme, will niemanden sehen und von nichts horen. Ich
Ftrta i Gebril, enidt alles e crse, viel verbissenr.+ Menirevon Richhoten, Der roe
Kampfflieger, 1933, 3. Auflage, S. 204.
Zusammenfassung
Der Einsatz von Flugzeugen ist ein aussagekréaftiges Beispiel fur die Leistungsféhigkeit der
Moderne, ihre welterschlief3enden Mdoglichkeiten wie auch ihr grofRes Gewaltpotential
(Fritzsche 1992; Trischler 1996; Asendorf 1997; Buckley 1998; Siegfried 2001). Die
Eroberung des Luftraumes brachte den Krieg ins Hinterland, hob den Unterschied zwischen
Front und Heimat auf und stellte eine wesentliche Voraussetzung fir die Totalisierung des
Krieges dar (Overy 1993; Buckley 1998). Die epochale Wirkung des Luftkrieges, wie sie sich
in den archetypischen Zerstérungslandschaften Hamburgs, Dresdens, Coventrys oder
Hiroshimas zeigt, lasst sich jedoch nicht auf die Perspektive der betroffenen Bevdlkerung
reduzieren. Der anonyme, massenhafte Tod ist Resultat des aktiven Totungshandelns der
fliegenden Truppen.

Ziel der interdisziplindren Betrachtung deutscher Militérpiloten im Zeitraum von 1900-
1970 ist es, das symbiotische Wechselverhdtnis von Militéar und Technik aus Sicht der han-
delnden, gewaltausiibenden Akteure zu untersuchen. Die Rekonstruktion der Kriegserfahrung
erfolgt am Leitfaden einer kulturwissenschaftlichen Methodik, welche das Wechsel spiel von
Diskurs und Praxis, sinnstiftenden Deutungsmustern und konkreten Verwendungsformen der
Technik beleuchtet (Horning 1995; Lipp 2000; Wege 2000; Daniel 2001). Anstatt von einer
grundlegenden Technikfeindlichkeit des Militars auszugehen (Boog 1982), wird nach den
spezifisch militdrischen Motiven der Technikrezeption gefragt. Als Leitbegriff dient das
Konzept des technisierten Gewalthandelns (Popitz 1986; Kaufmann 2000). Die Untersuchung
der technische Wahrnehmung des Krieges, insbesondere das Verhdltnis des Piloten zu seiner
Maschine, die Erfahrung von Raum, Beschleunigung und Gegner, soll die Technisierung des
Kriegsalltages konkretisieren und eine Vergleichsebene zu den 6ffentlich transportierten
Bildern von Krieg und Technik eréffnen. Die im Kriegseinsatz auftretenden Widerstande,
Friktionen, Unfélle und Grenzen der Technik sind relevant fur eine wirklichkeitsbezogene
Darstellung. Die Konstruktion von Selbstbildern und Fliegertypen und die damit verbundenen
Inszenierungen der Technik als symbolische Form der Gewalt sollen vor dem Hintergrund der
realen Anforderungen an technische Kompetenz und korperliche Leistungsfahigkeit der Pilo-

ten betrachtet werden. Ausbildung, Training und Auswahl der Flieger sind wichtige Faktoren,
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die die Rolle des Piloten und sein Technikverstandnis beleuchten. Die Systemdimension der
Technik (Bijker/Hughes/Pinch 1987; Mayntz/Hughes 1988; Bechmann/Rammert 1992;
Latour 1998), welche die Handlungsmdglichkeiten der Akteure bestimmt, l&sst sich anhand
der Interaktion des Militérs mit Wissenschaftlern und Ingenieuren nachvollziehen. Die Langs-
schnittstudie erlaubt es, die rasanten technischen Entwicklungen im Bereich des Flugzeug-
baus sowie die erfahrungsbildende Dynamik zweier Weltkriege herauszuarbeiten. Die
zeitlichen Abgrenzung basiert auf technikhistorischen Zésuren - vom Beginn der propeller-
gestitzten Militarfliegerei bis ins Zeitater der Dusenflieger - und nimmt bewusst die Vor-
bzw. Nachkriegszeit mit in den Blick. Gerade im diachronen Vergleich l8sst sich die Techni-
sierung des Krieges herausstellen und nach Kontinuitétslinien und Brichen im Wechsel der

verschiedenen politischen Systeme fragen.

1. Stand der Forschung

Stefan Kaufmann weist in einem aktuellen Forschungsbericht darauf hin, dass integrae
Arbeiten zur Technisierung des Militéars nach wie vor rar sind: ,,Die Operations- und
Schlachtengeschichte fuhrt Kriegstechnologien haufig lediglich unter dem Topos des
»Mittels*, des Werkzeugs, dessen man sich mehr oder weniger geschickt bedient, eine
Ristungsgeschichte gelangt selten Uber die Thematisierung der Kontexte von Technikent-
stehung und Produktionsbedingungen hinaus, und Arbeiten zu Waffensystemen und ihrer Per-
formanz bieten in aller Regel nicht mehr a's technische Beschreibungen, die einer Geschichts-
schreibung bestenfalls als Hilfsmittel dienen konnen* (Kaufmann 2000, S. 196; vgl.
M endel sohn/Roe-Smith/Weingart 1988; Walle 1992; Hacker 1994; Roland 1995).

Die Thematik der Kampfflieger und Piloten ist einerseits populdr und weit verbreitet,
sowohl im Internet als auch in der Sachbuchlandschaft und Memoirenliteratur. Die Veren-
gung des Blickes auf die Helden des Luftkrieges scheint jedoch einer wissenschaftlichen
Analyse dieser modernen Waffengattung entgegenzustehen (Overy 1980, S.3; Homze 1984,
Comrum 1999). Nur wenige Studien beschaftigen sich mit dem Heldenkult der Militarflieger
(Fritzsche 1992, S.72; Fuhs 1994, S.719; Schilling 1999, S.131). Trotz der Popularitét des
Luftkrieges ist die Zahl wissenschaftlicher Arbeiten zu diesem Thema, insbesondere im
deutschsprachigen Raum, gering (Homze, 1984, S. ix; Schabel 1994, S. 28). ,Wohl auf
keinem anderen Technikgebiet ist das Missverhdltnis zwischen einer Gberbordenden Fille von
Publikationen und derem, an den Anspriichen der Geschichtswissenschaft gemessenen, Ertrag
so stark ausgepréagt wie in der Luft- und Raumfahrt” (Trischler 1992, S. 31). Da dieses
Themenfeld zu sehr den Spezialisten Uberlassen wurde, besteht ein Mangel an Gibergreifenden,
sozialen und kulturellen Fragestellungen (Hansen 1989, S. 643).
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Zur deutschen Luftwaffe im Zeiten Weltkrieg gibt es im Vergleich zur angloamerikanischen
Forschungslandschaft keine umfassende wissenschaftliche Studie. Die grundlegenden
Arbeiten von Vélker und Homze, die den organisatorischen Aufbau der Luftwaffe bzw. die
rustungspolitischen Hintergriinde behandeln, enden im Jahr 1939. Die ereignisgeschichtlich
orientierte Gesamtdarstellung des Luftkrieges im Weltkriegswerk des Militargeschichtlichen
Forschungsamtes ist noch nicht abgeschlossen. Die meisten wissenschaftlichen Beitrége zur
Luftwaffe befassen sich hauptsachlich mit den strukturellen und institutionellen Zusammen-
hangen. Die lange Zeit nicht beachtete Luftristung ist mittlerweile gut erforscht (Overy 1980;
Homze 1984; Budras 1998). Auch das Fihrungsdenken der Generalitét hat vor allem Horst
Boog dargelegt (Boog 1982; Comrum 1999). Er geht alerdings von einer grundsétzlichen
Technikfeindlichkeit der Luftwaffenfihrung aus, wahrend Dieter Storz eine ,,manische
Technikfeindlichkeit der militérischen Fihrung® bestreitet (Storz 1992). Das Verhdltnis von
Luftfahrtforschung und Politik behandelt Helmuth Trischler in einer wegweisenden Langs-
schnittstudie. Sein ingtitutioneller Ansatz vernachlassigt aber die offentlich-diskursive Seite
der Forschungspolitik wie auch die Rolle des Krieges. Ralf Schabel hat sich der Technikent-
wicklung der kriegswichtigen Dusenflugzeuge zugewandt und den Kontext von Technikent-
stehung und Politik auch fir die Kriegszeit genauer betrachtet. Die weiterfihrende Frage nach
den Wirkungen dieser Forschungsresultate, ihrer Bedeutung fir den Soldaten bzw. fur die
Bevdlkerung im Krieg, wird aber nicht mehr gestellt. Die Ebene der Technikverwendung
bleibt aufgrund des produktionsorientierten Paradigmas der Industriesoziologie auch im
Bereich der Luftfahrtechnologie unterbelichtet.

Das neue, altagsgeschichtlich motivierte Interesse an den Kriegserlebnissen von Soldaten
rickt die handelnden Subjekte in den Vordergrund (Krumeich 1992; Langewiesche 1996;
Ulrich 1996; Latzel 1998; Kihne 2000; Nowosadtko 2001). Dennoch steht eine grindliche
wissenschaftlichen Aufarbeitung der Erfahrung des Luftkrieges, insbesondere im Hinblick auf
die Nachkriegszeit noch aus (Seebald 1999; Neumann 2001). Die Sicht der betroffenen Opfer
wird am ehesten in Lokalstudien fur einzelne Stadte behandelt. Jorg Friedrich ist neben Olaf
Grohler einer der wenigen Historiker, die die Leidensperspektive der deutschen Bevolkerung
im Rahmen einer Gesamtdarstellung des L uftkrieges abhandeln. Die ,,view from the cockpit*
(Isby 1998) ist dagegen nicht hinreichend erforscht. Tom Childers schildert die Erfahrung des
Zweiten Weltkrieges aus der Sicht der Besatzung einer , flying fortress*. Seine personlich
motivierte, erzéhlerische Aufarbeitung der Tagebuchaufzeichnungen einzelner Crewmit-
glieder verhindert allerdings eine genauere wissenschaftliche Analyse.

Meist geht es beim alltagsgeschichtlichen Zugang um die Kriegserfahrungen niederer
Dienstrénge des Heeres. Studien der militérischen Elite sind hingegen selten (Broszat/

Schwabe 1989; Lipp 2000), und gruppenspezifische Untersuchungen der Kriegserfahrung
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einzelner Waffengattungen und Berufsgruppen stehen noch aus. Zwar wird algemein von
einer , Industrialisierung des Totens®, ,,Maschinen der Vernichtung®, einer ,Mechanisierung
des Schlachtfeldes’ oder vom ,,Krieg der Ingenieure” gesprochen. Die Rolle der Technik als
handlungskonstitutiver Faktor bleibt trotz der wissenschaftlichen Aufarbeitung des Kriegsall-
tags jedoch ausgeklammert. Der zentrale Aspekt des T6tungshandeln und seine Mechanisier-
ung ist bis dato kaum beachtet worden (Schroder 1995; Geyer 1995; Gestrich 1996; Milller,
1999, S. 26; Kihne/Ziemann, 2000, S. 27). Die Technisierung der Wahrnehmung ist
insgesamt ,,ein wenig bearbeitetes Forschungsfeld* (Béhme 1995, S.36), obwohl sich in den
Technikwissenschaften die Erforschung der Mensch-Maschine-Schnittstelle und die soge-
nannten ,, human factors® bei der Flugzeugkonstruktion léngst als bedeutsames Forschungsge-
biet etabliert haben (McCorman 1982; Koonce 1999). Abgesehen von den anregenden, aber
eher eigenwilligen Arbeiten von Paul Virilio, der die gewandelte Wahrnehmungsweise des
Piloten mit dem Betrachten eines Kinofilms vergleicht, gibt es keine systematische Unter-
suchungen zum Verhdltnis von Gewalterfahrung und Technisierung. Die Interaktion zwischen
Mensch und Maschine wie auch die wahrnehmungsstrukturierende Rolle der Technik im
Kriegseinsatz werden nicht behandelt. Peter Fritzsche, dessen Untersuchung der kulturellen
Konstruktion des Fliegens den Zweiten Weltkrieg nicht mehr miteinbezieht, behandelt die
Flieger lediglich als Deutungsflache einer national orientierten ,,imagined community”, ohne
auf die konkreten Zusammenhange von Technik, Ausbildung und Kriegserfahrung einzu-
gehen. Detlef Siegfried beschrankt seine Analyse des Kulturphdnomen Fliegens auf die
Gruppe radikaler Intellektueller im Umfeld Hugo Junkers. Piloten werden von ihm nicht
thematisiert. Trotz des engen Zusammenhanges von Luftkrieg und Moderne, der globalen
Bedeutung des Fliegens und der Aktualité der Flugtechnik gibt es bis dato keine syste-

matische, geschichtswissenschaftliche Studie zur Berufsgruppe der Piloten in Deutschland.

2. Zidle, Methoden und Fragestellungen

2.1 Kriegserfahrung

Bei der Untersuchung von Kriegserfahrungen sind allgemeine gesellschaftliche Leitbilder und
Strukturen ebenso zu berticksichtigen wie die erfahrungskonstitutiven Horizonte der Zeit, der
Einfluss der Technik sowie kriegsbedingte Kontingenzen und Friktionen. Die Frage nach den
in der Kommunikation verwandten Deutungsmustern legt den Zugang Uber das Selbstbild der
Piloten nahe. Es bestimmt die Identitét der Flieger, integriert die Kriegserfahrung in den
Erfahrungshaushalt und schafft Orientierung fir die Zukunft. Inwieweit diese moderne Form
der Kriegfuhrung zur Ausprégung eines bestimmten Flieger- bzw. Kampfertypus fihrte und
wie sich die Disziplinierung des Menschen im Umgang mit der Flugtechnik gestaltete, sind
Leitfragen fUr die Untersuchung des Verhaltnisses von Mensch und Maschine im Kriegsein-
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satz. L&¥ sich infolge der Technisierung des Luftkampfes eine Virtualisierung und Entindivi-
dualisierung der Kriegserfahrung feststellen? Werden die Eigenschaften und Bedeutung des
Piloten auf die funktionellen Mechanismen der Maschine Ubertragen, so dass der Luftkrieg
sich auf ein ,fire and forget* im Unterschied zur enormen Moralisierung auf der Deutungs-
ebene reduziert? Die Wahrnehmung des Gegners und die Konstruktion von Feindbildern sind
als wichtiger Teil der Kriegserfahrung ebenfalls zu beachten. Die technische Leistungs-
fahigkeit des Gegners spielt als realer Einflussfaktor wie auch auf der symbolischen Ebene
eine Rolle. Er ist Objekt der Gewaltanwendung und wird bei der Frage nach Motivation und
Legitimation des T6tungshandeln ndher zu betrachten sein.

Ein konstitutives Element der Kriegserfahrung stellt der Horizont der Zeit dar, der sich in
seiner geschichtsbildenden Dynamik des Koselleckschen Erfahrungsraumes und Erwartungs-
horizontes aushildet (Koselleck 1992). Die unterschiedlichen Kriegsphasen, insbesondere die
Problematik einer bevorstehenden Niederlage sowie die retrospektive Deutung des Krieges,
zeigen Moglichkeiten und Grenzen der Sinnstiftungsprozesse auf. Das Kriegserlebniswird im
Rickblick gedeutet und zur Formulierung neuer Zielvorstellungen und Erwartungshorizonte
verwandt. Zu fragen ist, wie die Erfahrung des Zweiten Weltkrieges nach 1945 interpretiert
wurde, und in welchen Kontexten ihr eine legitimatorische, argumentative oder gar traditions-
bildende Funktion zukam. Einerseits spielten ehemalige Wehrmachtssoldaten bei der Entsteh-
ungsgeschichte der Bundeswehr eine nicht unerhebliche Rolle; andererseits konnten sie nur
bedingt auf die alten Sinnmuster und Kompetenzen zur Begrindung neuer Aufgaben
zurtckgreifen.

Zur analytischen Betrachtung der Technisierung des Kriegsaltags von Militérpiloten
bedarf es mehrerer Vergleichsebenen, die in den folgenden Kapiteln vorgestellt werden. Der
Einfluss von Wissenschaft und Technik auf die Mensch-Maschine- Schnittstelle (2.2.), die
Vermittlung von militérischen Einstellungen und technischen Kompetenzen in der Aus
bildung (2.3) sowie die weitverbreiteten Bilder der Luftkriegshelden (2.4.) flief3en in die
gesellschaftliche Konstruktion der Kriegserfahrung mit ein. Aufgrund der Konzentration auf
die Technisierung des Kriegsalltags sind dem Nachvollzug der makrostrukturellen Einfluss-
sphéren Grenzen gesetzt. Eine umfassende Rekonstruktion der Entwicklungsgeschichte von
Kampfflugzeugen wird nicht angestrebt, da dies eine Ausblendung der Handlungsebene
bedeutet (vgl. Schabel 1994). Die Technikgenese kann im begrenzten Rahmen der Unter-
suchung nur insofern berticksichtigt werden, als sie Aufschluss Uber die intendierte Verwen-
dungsweise und den Bezug des Piloten zur Maschine gibt. Die Ebene des General stabsdenken
und die organisatorischen Strukturen der Luftwaffe sind nur relevant, wenn inhaltliche Aspek-
te der Fliegerausbildung diskutiert werden. Trotz der Betonung der Handlungsebene geht es

weder um eine biographische oder generationenspezifische Analyse der Piloten noch um eine
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Rekonstruktion aller im Diskurs auftretenden Sinnmuster. Die technische Wahrnehmung steht
im Vordergrund und nicht allgemeine, ohnehin bereits behandelte Topoi der Kriegserfahrung.
Die Arbeit beschrankt sich, obwohl ein Mangel an komparativen Studien besteht, auf den
deutschen Kontext, um in einem grof3eren Langsschnitt die Technisierungsprozesse bis ins
Zeitalter der Dusenflugzeuge nachzuzeichnen. Die Betrachtung der Zeit nach dem Zweiten
Weltkrieg eroffnet allerdings einen innerdeutschen Systemvergleich.

2.2. Die Technisierung der Mensch-Maschine Schnittstelle

Im Mittelpunkt der akteurszentrierten Perspektive steht der Pilot, sein Selbstverstandnis und
seine Erfahrungen im Umgang mit der neuartigen Technik. Zwar spielt der Heldenkult, die
Konstruktion von Selbstbildern, Fliegertypen und die damit verbundenen Inszenierungen der
Technik auch eine Rolle. Diese imagindren Symbolwelten und kulturellen Konstrukte sind
aber vor dem Hintergrund der realen Anforderungen der Maschine zu betrachten und
gegebenenfalls zu entmythologisieren. Im Kontext des Kriegseinsatzes ist deshalb zu fragen,
welche technischen Faktoren und Netzwerke zu seiner Ermdglichung beitrugen. Die technik-
bedingte Arbeitsteilung im Luftkampf und die Ubernahme verschiedener Aufgaben durch
speziaisierte Mannschaftsmitglieder weisen auf die Systemdimension der Technik hin.

Die zunehmende Technisierung des Mensch-Maschine Komplexes im Kontext des Luft-
krieges steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der Verwissenschaftlichung des Kriegesin
der Moderne (Mendelsohn/Roe-Smith/Weingart 1988, Sxiv; Ash 1996; Tschirner/Gobel
1990). Psychologische Erkenntnisse spielen hierbei ebenso eine Rolle wie technische
Entwicklungen zur Verbesserung der korperlichen Belastbarkeit und Kampfleistungen des
Piloten (Koonce 1999, MacCormac/Sanders 1982). Infolge der Einflihrung zahlreicher Geréte
und Kontrollinstrumente wird das Fliegen komplexer. Diese technische Vermitteltheit und
Abhangigkeit von Systemzusammenhadngen zeigt Bruno Latour mit Hilfe eines radikalen
Perspektivenwechsels, der die landldufige Unterscheidung von Subjekt-Objekt, Mensch-
Maschine hinfallig werden l&sst: ,, Wenn hier etwas fliegt, dann ist es das Gesamtgebilde von
Flugh&fen und Maschinen, Startrampen und Ticketschaltern. Die US Airforce fliegt, nicht die
B 52 Bomber. Es ist ganz einfach: Handeln ist kein Vermdgen von Menschen, sondern die
Fahigkeit einer Verbindung von Aktanten* (Latour 1998, S. 38). Technik kann mit Bruno
Latour als eigenstandiger , Aktant* verstanden werden, welcher korperliche und geistige
Funktionen des Menschen Ubernimmt und an seiner Stelle ,,handelt”. Hierzu zahlen beispiels-
weise die Druckkabine, die Sauerstoffmaske, die Moglichkeit des gerétegestiitzten Blind-
fluges bei Nachtjagern oder die Schaffung eines kiinstlichen Horizontes zur Orientierung im
Raum. Die Betrachtung von Forschungsprojekten der Erprobungsstellen der Luftwaffe,
welche die Rolle des Piloten und seine Funktionen betreffen, vermag die Systemdimension
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der Technik zu verdeutlichen. Angesichts der technischen Vermitteltheit des Fliegens ist im
diachronen Vergleich zu fragen, ob man, trotz der Stiliserung des Luftkampfes zum
»Erlebnis‘, von einer zunehmenden Entsinnlichung, Entwirklichung oder gar Virtualisierung
des Luftkriegs sprechen kann. In der Langzeitperspektive gilt es zu sehen, wie mit den
enormen korperlichen Anforderungen umgegangen und mit welchen technischen Mitteln die
durch den menschlichen Kdrper bedingten Grenzen verschoben oder Uberwunden wurden.
Wie wirkt sich die Beschleunigung der Maschine auf den Kdrper des Piloten und seine Wahr-
nehmung von Zeit und Raum aus? Die mit der Luftfahrt einhergehende Revolutionierung der
Raumerfahrung ist im Kontext der Gewaltausibung ndher zu untersuchen. Der fir die
Moderne typische Blick von oben auf Uberschaubare Strukturen bedeutet im Falle des Luft-
krieges die Mdglichkeit, mithilfe der Fotografie die Stellung des Feindes zu enttarnen und
gleichzeitig in diesem durch die Technik beherrschbaren Raum Gewalt auszuiiben.

Der enge Bezug zum Fortschrittsgedanken zeigt sich auch daran, dass es keinen Sinn
macht, das zweitbeste Flugzeug zu besitzen. Dies verdeutlichen bereits die vom Militér
geforderten populdren Lestungswettkdmpfe aus der Anfangszeit der Fliegerei. Im
Zusammenhang mit den Leistungsanforderungen des Fliegens ergeben sich weitergehende
Fragen: Gibt es technische Mittel der Stéranféllig der Technik zu begegnen, und wie reagiert
der Pilot in solchen Situationen? Sind hier die bekannten Tugenden des Mutes und der
Willensstérke tatsachlich gefragt oder einfach nur nichternes Kalkil und technische
Kompetenz? Wie wird auf der Deutungsebene mit der Storanfélligkeit der Maschine und den
zahlreichen Abstiirzen umgegangen?

Testpiloten spielten im oft langwierigen Entwicklungsprozess zwischen Reif3brett und
Fronteinsatz eine wichtige Rolle. Sie agierten an der Mensch-Maschine Schnittstelle und sind
ein hervorragendes Beispiel fur den Einfluss konkreter Erfahrungen bei der Konstruktion von
Flugzeugen. Ingenieure wie Kurt Tank erprobten ihre eigenen Entwirfe. Testpiloten flogen
die Maschinen ein, informierten die Konstrukteure Uber die erfahrenen Flugei genschaften und
stellten die neusten Entwicklungen publikumswirksam der Offentlichkeit bzw. den politischen
Machthabern in inszenierten Schauflligen vor. Verflgte der Testpilot Uber ein ausgepréagtes
technische Verstandnis? Wie sah sein Selbsthild im Vergleich zu den Luftkriegshelden aus?
Welche Position hatten prominente Testpiloten im Geflige der technischen, militérischen und
politischen Interessenfelder?

2.3. Die Ausbildung der Militarpiloten

Der Untersuchung der Fliegerausbildung kommt bei der Frage nach der Technisierung des
Gewalthandelns eine besondere Bedeutung zu. Da sie militérische Werte und professionelle
Einstellungen vermittelt, l&sst sich hier sowohl das militérische Technikverstandnis als auch

7



Christian Kehrt, Tucholskystr.26, 10117 Berlin, Tel. 030/280 46403, ckehrt@hotmail.com

die Fahigkeiten der Piloten im Umgang mit der Maschine herausarbeiten. Die Ausbildung
findet im Vorfeld des Krieges bzw. hinter der Front statt. Sie dient der Vorbereitung auf den
Kriegseinsatz und pragt jenen Habitus der Militarflieger aus, der zum Uberleben notwendig
ist. Wahrend der Ausbildung vollzieht sich die Sozialisierung zum Kampfer, die Disziplinie-
rung der Korper und die mentale Vorbereitung auf den Kampf. Ideologische und sachliche
Komponenten durchdringen sich und prégen den jeweiligen zeitgeméal3en Fliegertypus. Die
Moglichkeit, das Fliegen beim Militér zu erlernen, Ubte sicherlich einen grof3en Anreiz auf
viele jJunge Manner aus. Motivierte die Technikfaszination die Entscheidung zur Luftwaffe zu
gehen? Anhand der Inhalte und Richtlinien der Ausbildung kann untersucht werden, welche
Rolle die Technik spielte und wie die Piloten kdrperlich und mental auf den Umgang mit der
Maschine vorbereitet wurden. Es ist bekannt, dass die mangelnde Pilotenausbildung und die
Verkirzung der Ausbildungszeit zu hohen Verlustraten und Abstirzen gegen Ende des
Zweiten Weltkrieges fuhrten. Auch bei der im Bundestag und den Medien gefiihrte Debatte
um die Starfighterkrise mitte der sechziger Jahre war die Frage der Pilotenausbildung zentral.
Die hohe Absturzrate wurde auf den ,, Faktor Mensch” anstatt auf ristungspolitischen Zwénge
oder Schwierigkeiten beim Technologietransfer zuriickgefthrt (Schlieper 1995). Der Diskurs
Uber die amerikanische Flugzeugtechnik zeigt aber auch, dass sich auf der Ausbildungsebene
unterschiedliche Technikstile und Technisierungsgrade bemerkbar machen. So mussten die
Deutschen Piloten den amerikanische Stil mihsam erlernen, d.h. die grél3ere Arbeit im Team,
die neue internationale Pilotensprache und die Abhéngigkeit von genau festgelegten

Procedures, die wenig Freiraum fir individuelles Verhalten lief3en.

2.4. Bilder von Technik und Krieg

Die realgewordene Phantasie des Fliegens setzte enorme utopische Energien frel und diente
als Projektionsflache fur eine sich Gber den Fortschritt definierende Kultur. In verschiedenen
Medien, insbesondere im Film und der Werbegrafik, wurde das Bild vom ménnlichen Flieger
als Held und Garant der Zukunft konstruiert und popularisiert (Paris 1992; Telotte 1999). Die
Offentliche Inszenierung der Technik diente der Politisierung der Bevdlkerung und Mobilisa
tion des Pilotennachwuchses fir den Luftkriegseinsatz. Die Technikbegeisterung der jungen
Fliegeranwérter ist in diesem Zusammenhang zu untersuchen. Wie prestigetrachtig die
Kriegserfahrung und die damit verbundene Anh&ufung von symbolischem Kapital war, be-
weisen die Karrieren von Hermann Goring oder Ernst Udet, der seine hohe Popularitét, seiner
Abschussrate im Ersten Weltkrieg, den Schauwettkdmpfen der 20er Jahre und einem Film an
der Seite von Leni Riefenstahl verdankte. An der Verwendung der Heldenbilder lasst sich die
Nationalisierung der Technik und der mit der Technik verbundene offentliche Kult der
Gewalt ablesen (Fuhs 1994, S. 719). Technik stellte ein Symbol fur Grofe, Fortschrittlichkeit
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und Macht dar. Da ,,eine Deutungsgeschichte des Krieges nicht an den visuellen Medien vor-
beigehen kann* (Becker 2001, S. 377), sollen mediale Codierungen der Technik untersucht
werden. Im 20. Jahrhundert spielten Bildmedien bel der Konstitution von Erinnerungsraumen
auch im Kontext der Verarbeitung von Gewalterfahrungen eine grof3e Rolle. Diesen Aspekt
hat die Historiographie bislang nur ansatzweise erfasst (Jager 2000; Knoch 2001).

Der Heldenkult ist einerseits gepragt von ritterlich-adeligen Vorstellungen; andererseits
stellt der Flieger einen neuen Typus dar, der eher aus der Mittelklasse kommt und sich durch
sein Interesse an der Technik auszeichnet. Fritzsche spricht in ,A Nation of Fliers® vom
perfekten ,middle class hero*, der mehr einem Filmstar as einem Vertreter des Adels ahnelt,
zumal nur 27 von 362 Fliegern im Ersten Weltkrieg adlig waren (Fritsche 1992, S. 96). Mit
Huppauf und Ziemann ist nach den zeit-, und kriegsbedingten Aspekten bei der Konstruktion
von modernen Mythen und Heldenbildern zu fragen (Huppauf 1997, Ziemann 1998). Stellt
der Fliegertypus eine jener Auspragungen des ,,neuen Menschen* dar, die erst im Zusammen-
hang mit der Industrialisierung des Krieges geschaffen wurden? Auf gewisse Spannungs-
punkte des Heldenkultes hat Ute Frevert in ihren Studien zum Ursprung des Duells und zum
Militér im 19. Jahrhundert as ,, Schule der Mannlichkeit* hingewiesen (Frevert 1991, 1996).
Das Militdr forcierte einen Mannertypus, der sich durch Opferbereitschaft, Gehorsam,
Willensstérke und Entindividualisierung auszeichnete. Dem steht jedoch das Bild des
solitédren Fliegers mit seinen individuellen, akrobatisch-virtuosen Kinsten und dandyhaften
Lebensstil entgegen. Weitere Spannungen und Widerspriiche ergeben sich auch durch die
Kriegserfahrung. Im Krieg hatte der Heldenkult legitimatorische und kompensatorische
Funktionen. Die hochdekorierten Piloten wurden in der Offentlichkeit als Verteidiger der
Heimat und Garanten des Sieges stilisiert. Die tatsachliche Erfahrung des Luftkrieges mit
seiner Belastung und Bedrohung des Piloten entsprach jedoch nicht der weitverbreiteten
Inszenierung der Kriegshelden. Diente die symbolische Aufladung der Militérpiloten dazu,
die Austibung von Gewalt zu legitimieren und einer Politisierung zuganglich zu machen?
Finden sich diese dffentlichen Codierungen der Technik als Gewaltform auch beim Militar
wieder oder herrschte hier ein nichterner, auf gewissen militérischen Rationalitétsformen

basierender Bezug zur Technik und ihren Méglichkeiten?

2.5. Methodischer Ansatz

2.5.1. Technik

Technik ist aufgrund ihrer Multifunktionalitdt und der verschiedenen methodischen Zugangs-
weisen nur schwer zu definieren (Rammert 1993, S.12; Schulz-Schaeffer 2000, S.33). Die
Frage nach dem Umgang mit der Technik unter Kriegsbedingungen legt einen kulturtheo-
retischen Ansatz nahe, der die Aneignungsformen der Technik im Alltag erschliefdt (Joerges
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1988; Horning 1988; Beck 1997; Degele 2002). Der Alltagsbegriff erlaubt es, die Technik in
ihren gesellschaftlichen Handlungszusammenhéngen zu thematisieren. Dabei ist zu beachten,
dass die Verwendung von Technik auf einem komplexen, soziologisch als System oder
Netzwerk zu beschreibenden Gefiige ineinandergreifender Einflussspharen (Bijker/Hughes/
Pinch 1987; Mayntz/ Hughes 1988; Bechmann/Rammert 1992; Latour 1998) basiert. Die
Relevanz der handlungsbestimmenden Systemdimension der Technik habe ich fur den Unter-
suchungsgegenstand unter Punkt 2.2. inhaltlich dargelegt. Technik ist jedoch nicht nur as
eine sprachvermittelte Wissensform oder sozialer Prozefd zu begreifen. Hier bedarf der
techniksoziologische Ansatz der Erganzung jener Techniktheorien, die die Eigenheit und
Faktizitat der Technik starker bedenken. Technik ist as ein materielles Artefakt in Raum und
Zeit mit bestimmten Handlungsanforderungen und normsetzenden Sachzwéngen aufzufassen
(Popitz 1986; Joerges 1988). “Wenn Technik Erfahrung konstituiert, wird sie zu einem Teil
der Menschen, die mit ihr umgehen. Habitualisierung, Gewéhnung, Verinnerlichung - jene
Vorgange, die bewirken, dass bestimmte maschinelle Prozesse denen, die sie bedienen, ,,in
Fleisch und Blut Ubergehen” - bezeichnen einen Grundprozess im menschliche Verhéltnis zur
Technik. Die menschlichen Sinneswahrnehmungen, Denkstrukturen, Lusterfahrungen,
kommunikativen Verhaltensweisen werden durch den Umgang mit Technik beeinflusst und
verandert” (Radkau 1989, S. 52). Genau um diesen Wandel der Wahrnehmungsweise und
Einstellungen, die sich am direkten Umgang mit der Maschine und nicht nur in Sprache und
Diskurs, sondern in ,Feisch und Blut* manifestieren, geht es bel der Untersuchung der

Kriegserfahrung von Piloten.

2.5.2. Gewalt

Zur begrifflichen Durchdringung des symbiotischen Wechselverhdtnisses von Technik und
Krieg dient der Begriff der Gewalt (Ludtke 1995, 1998; Geyer 1995; Gestrich 1996; Sofsky
1996; Neckel/ Schwab-Trapp 1999). Entgegen der Hoffnung, dass der Gebrauch von Technik
letztlich zur Abschaffung von Gewalt fuhrt (Wielding 2000, S. 92; Berghoff 2000), ist danach
zu fragen, wie sich Technik als Form der Gewalt darstellt. Die Auslbung von Gewalt zu
Zwecken der Kriegfuhrung definiert die militarische Profession und ihre spezifischen, auf
Autoritét basierenden Rationalitétsformen und Hierarchien (Mosen 1967; Vogt 1988). L&t
sich fur das Militar im algemeinen und die Piloten der Luftwaffe im besonderen en
spezifisch gewaltorientierter Technikstil feststellen? Gewalt wird nicht nur in der Opfer-
perspektive passiv erfahren, sondern bleibt an die Austibung durch Akteure oder ,, Aktanten®
gebunden. Hier ermdglicht der phanomenol ogisch fundierte Handlungsbegriff eine Typologi-
sierung der Gewalterfahrung in Téter und Opferperspektive (Hitzler 1999). Zur genaueren
Anayse der Technisierung des Gewalthandelns ist ein praxisorientierter Zugang notwendig,
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der die physischen Gewaltakte in einer moglichst dichten, mikrohistorischen Beschreibung
bestimmt. Unter den Bedingungen der Moderne basiert die Ausiibung von Gewalt auf der
Steigerung der Effizienz technischer Gewaltmittel. Flhrte der Einsatz neuer Waffentechniken
zu einer Distanzierung und Anonymisierung des Tétungshandelns? Welchen Bezug der
Soldat zu den technisierten Mechanismen des Tdtens und Getotet-Werdens hatte, soll
insbesondere anhand der Langsschnittanal yse herausgearbeitet werden.

2.5.3. Geschlecht

Eine Analyse des Zusammenspiels von Technik und Militér wére ohne die Kategorie des
Geschlechts unvollstandig (Wajcman 1994; Haraway 1995; Kihne 1996; Frevert 1996;
Weber 1999; Hagemann 2001). Das Militar im allgemeinen und der Fliegerkult im
besonderen waren geprégt von Mannlichkeitsentwirfen: ,Ja, der fliegende Mensch ist
vielleicht die schéarfste Auspragung einer neuen Méannlichkeit. Er stellt einen Typus dar, der
sich bereitsim Kriege angedeutet hat* (Ernst Junger, Luftfahrt tut Not, 1929, S. 12). ,An dem
Umgang mit Technik* haben , sich in hohem Mal3e geschlechtsspezifische Mentalitéten* ent-
wickelt (Radkau 1989, S. 53). Die Kategorie des Geschlechts erlaubt vor alem eine genauere
Untersuchung des Korpers der Piloten, da Geschlecht eine Kategorie ist, ,, die sich am Korper
zeigt" (Bublitz 2001, S. 167). Mit der Gender-Differenzierung lasst sich die Inszenierung,
Disziplinierung und Technisierung des mannlichen Korpers verfolgen, Militéar und Technik
as mannliche Doméne betrachten und die symbolisch vermittelte Verwendungsweise der
Technik zu To6tungszwecken hinterfragen. Welche Ménnlichkeitsvorstellungen spielten bel
der sozialen Konstruktion von Helden- und Kriegshildern im 6ffentlichen Diskurs eine Rolle?
Wirkten sich geschlechtsspezifische Muster auch auf die materielle Gestaltung von Kampf-
flugzeugen oder den Entwurf der Mensch-M aschine Schnittstelle aus (Weber 1999)?

3. Qudllen
Trotz grof3er kriegsbedingter Verluste ist der Bestand der aus England und den USA zurlick-
gefuhrten Akten grof3 genug, ,,um die Darstellung der Mal3nahmen der Luftwaffenfihrung auf
organisatorischem, personellem, materiellem und operativem Gebiet bis in Details durch
Dokumente belegen zu konnen® (Volker, 1968, S. 9). Im Bereich des Genera quartiermeisters
sind umfangreiche Bestéande in Freiburg Uberliefert (Schabel 1994, S. 33). Die Popularitét der
Flieger insgesamt und die nicht enden wollende Beschéftigung mit dem Luftkrieg in der
Sachbuchlandschaft bietet den Vortell, viel publiziertes Material, darunter technische
Literatur, Memoiren und Tagebtcher wie auch Zeitschriften und Presseartikel relativ einfach
erschlief3en zu konnen. Hier soll vor allem auf militérische und technische Fachzeitschriften,
Lehr- und Handbticher, Personalakten, Feldpostbriefe, Tageblicher und visuelles Material wie
Bilder, Filme und Graphiken zurtickgegriffen werden. Wesentlich fir das Projekt ist der
11
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Bestand des Militérarchivs in Freiburg. Archivmaterial aus den zwanziger Jahren ist aufgrund
des offiziellen Verbotes der militérischen Luftfahrt kaum vorhanden. Hier sind insbesondere
Zeitschriften und Pressemateridlen als Ergénzung zu den bereits von Vdlker publizierten
Dokumenten heranzuziehen. Die Sammlung Liebmann der Stadt- und Universitétsbibliothek
Frankfurt bietet vorwiegend kulturgeschichtlich relevantes Material wie Graphiken und
populdre Blcher zur Luftfahrtgeschichte bis ins Jahr 1929. Fiur die Zeit nach dem Zweiten
Weltkrieg ist umfangreiches Material im Militérarchiv in Freiburg vorhanden. Die Bestande
der Bundeswehr sind jedoch nur teilweise erschlossen und unterliegen Benutzungs-
beschrankungen, insofern es sich um Nato-V erschlusssachen handelt. Die Dokumente zur
NVA sind dagegen uneingeschrankt zuganglich, aber ebenfalls nicht einheitlich Uberliefert
und nur ansatzweise erschlossen. Im Freiburger Bestand befinden sich auf3erdem zahlreiche
amtliche Druckschriften: Der Adler, Deutsche Luftwacht, Nachrichten fur Luftfahrer, Luft-
waffentechnisches Verordnungsblatt, , Wie wir kdmpfen®, Truppenvorschriften der Luftwaffe,
kriegswissenschaftliche Skizze fur die Luftwaffe, Frontnachrichtenblatt, Ausbildungsricht-
linien, Taktische Vorschriften und Merkblétter, Richtlinien fur den Einsatz der Flieger-
truppen, Luftgauverordnungsblatt, Die Luftwaffe in Mitteldeutschland, Im Fadenkreuz.

Das Militérgeschichtliche Forschungsamt Potsdam verfligt Uber zahlreiche historische
Schriften und Literatur zum Luftkrieg. Im Bundesarchiv Berlin befinden sich Dokumente zum
Thema Wissenschaft, Politik und Technik. Der NS-14 Bestand beinhaltet Unterlagen zum
Thema Technik im Nationalsozialismus, der R 3 Bestand zum Reichsministerium fir Ris-
tungs- und Kriegsproduktion. Die Hauptfilmstelle des Reichsluftfahrtministeriums bietet u.a.
Lehrfilme fUr Jagdflieger. Fur den Kontext der Luftfahrtforschung sind die Hausakten des
Archivs der Deutschen Forschungsanstalt fur Luft- und Raumfahrt in Kéln sowie das Archiv
des Deutschen Museums, vor alem die Sondersasmmlung Luftfahrt zu sichten. Das Haupt-
staatsarchiv Minchen bietet erganzendes Material fir die Zeit des Ersten Weltkrieges. Die
wissenschaftlich-technische Sondersammlung , Interflug” der Zweigbibliothek fir Bauinge-
nieurwesen und Verkehrswissenschaften in Dresden umfasst, neben 25000Titeln zur Luft-
fahrtgeschichte, 400 Fachblcher aus der Bibliothek Hugo Junkers zur Kriegsflugzeugfor-
schung. Die Archive der Henschel Werke bel Kassel, der deutschen Aerospace
A.G/Messerschmitt-Bolkow-Blom GmbH in Bremen sowie das Heinkelarchiv Stuttgart bietet
Unterlagen zur industriellen Seite der Technikentwicklung fir den Kriegseinsatz. Des
Weliteren ist nach Dokumenten zu Fliegerschulen, Erprobungsstellen, privaten Nachl&ssen
und Teildokumentationen von Geschwadern und Verbanden Uber lokale Archive und ehe-
maligen Vereinigungen zu suchen sowie die Bibliotheken und Archive der technischen Uni-

versitét Berlin und Dresden zu sichten.
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